Jak se draha dostala z Loun az na Podlesi

Stavba za osm milionii korun se stavéla ptildruhého roku

V zari 2004 tomu bylo sto let, co se rozjely vlaky po trati Louny — Rakovnik. Na svété
snad uZz nékdy bude ohlisena publikace Zelezni¢nich historiki, ktefi se této romantické
trati vénuji podrobné. My se vratme do let 1903 a 1904, kdy se trat’ stavéla, a
pripomeiime nékteré peripetie kolem jejiho vzniku.

Do svéta? PéSky nebo na konich

Snad nejvic informaci o trati z Loun do Rakovnika Ize najit v ¢lanku Frantiska Stydla ,,0
stavb¢ drahy z Rakovnika do Loun®, ktery v roce 1941 vysel ve Vlastivédném sborniku
okresu lounského. Badani v kronikach obci lezicich ,,na trati“ pfineslo jen hubené vysledky. A
také stani¢ni kroniky, kdysi tak zajimavé ¢teni, jsou dnes uz rizné poztraceny ¢i rozkradeny.
Pokusme se tedy z toho, co se dochovalo, sestavit obraz let 1903 a 1904 na Podlesi.

Dnesni ptedstavy o dopravé osob a zbozi v minulosti jsou ¢asto velmi zkreslené.
Nezapomeiime, Ze prvni sériové vyrabéné auto v Cechach (Laurin & Klement Voituretta)
piislo na svét v roce 1905 a Ze autobusy jsou véci jesté pozdéjsi. Od druhé poloviny 19. stoleti
obstaravala vétSinu dopravy zeleznice, a to jest¢ jen do mist, kam byla dovedena. Chtél-li
neékdo z lounského Podlesi na vlak feknéme do Prahy, musel péSky nebo konimi tazenym
postovnim vozem ¢i jinym vozem, pokud jej nékdo svezl, na nadrazi do Loun nebo do
Milostina ¢i Mutéjovic. To uz totiz existovala draha z Prahy ptes Kralupy na Most a z Prahy
pres Bustehrad dal na zapad. O tom, ze i Louny a Rakovnik budou také spojeny vlastni trati,
se rozhodlo az na samotném konci 19. stoleti.

Kudy tudy na Rakovnik?

Samotné trasovani budouci trati bylo podle veho komplikovanou zaleZitosti. Podle Stydla
byla draha poprvé vyméfovana v fijnu 1899. Plivodné se uvazovalo, Ze pobezi po (pti pohledu
od Loun do Podlesi) levé stran¢ hiivického udoli. Trat’ tak méla byt blize Rocovu, zcela se
vyhnout Domousicim a naopak mit zastavku ve Lhoté pod DZbanem, odkud méla pokracovat
dal k Muté&jovicim. Zfejmé viak byla tato myslenka finanéné naroéna — podle Stydla ,,pro
projektit méla byti vedena po strani, a to jednak z ohledu Gspor, jednak aby bylo nadrazi blize
Rocova. Jezto v poslednich Iétech jevilo se Casté sesouvani ptidy, a tak upusténo od tohoto
projektu.* Obecni zastupitelstvo na RoCove se zpoc¢atku snazilo trat’ prosadit na svahu blize
obci (,,V Akatech®) a stanice m¢la byt v mistech pod byvalym kaolinovym dolem (,,Pod
Hlinkou*). Kdyz se ukazalo, ze tomu tak nebude, ztratilo roovské zastupitelstvo o
financovani stavby zdjem. Snad uz v roce 1900 bylo rozhodnuto, Ze trat’ povede na prot¢jSim
svahu udoli Domousického potoka. Ze ale ani v tom nebylo jasno, potvrzuje nedatovana mapa
,»Okres lounsky®, kde je trat’ az k Domousicim vyznacena v dnesni trase. Misto mohutného
oblouku, kterym je dnes trat’ pfivedena k nadrazi u Domousic, je vSak na této mapé
,Projektovana draha Rakovnik — Louny*, jak se uvadi, vedena od silnice pod DomouSicemi
rovn¢ na zépad, kolem samoty Chanov u Pnétluk a dal na zépad, pficemz dokonce miji 1



Kounov! Véclav Krupka v knizce ,,Lounsko* zase psal o tom, ze draha povede htivickym
udolim, pak m¢la ale podle jeho verze dokonce vystoupat na Roviny.

Postavil to Kubicek

V kvétnu 1900 se v Lounech rozhodovalo, kde budou nadrazi a kde jen zastavky. Ziejme jesté
ani v té dob& nebylo jasné, kam trat’ povede a podle Stydla se starostové z Podlesi bali, Ze
misto do Loun to bude do Postoloprt. Rozhodli se proto stavbu financn¢ podpofit, na tehdejsi
dobu velkou castkou ptil milionu korun. ,,Zajisté vyhody, jez v budoucnosti z toho vyplynou,
obét’ tuto vynahradi,* sliboval si kronikaf skoly v Solopyskach. Sama obec Hiivice, ktera
chtéla mit nadrazi, pak dokonce dala na stavbu dalSich dvacet tisic korun, které si vypijcila u
banky. Pak nastaly té¢zké dva roky cekani a v ¢ervenci 1902 uz prochéazela budouci trati
,»politickd pochtizka, spojend s fizenim vyvlastilovacim®. V tinoru 1903 bylo provedeno
zamgéieni trati, spojené s vykolikovanim. Odstraiiovani zatlu¢enych kil bylo vyhlaSkami,
vyvésenymi po obcich, ptisné€ zakdzano. Zaroven probéhlo vykoupeni pozemki a v nékterych
piipadech ,,nucené vyvlastnéni®. Vybérové fizeni na stavebni firmu, kterd m¢la stavbu drahy
provést, skoncilo v dubnu. Z dvanacti uchézejicich se firem byly jen tii ¢eské. Stavba ¢asti
trati v lounském okresu byla zad4dna Zelezni¢nimu podnikateli J. Kubi¢kovi u Chocné. Béhem
dubna 1903 se firma ujala prace a jednotlivé Gseky traté ptidelila mistrim. ,,V mésici bfeznu
zacaly se odvazeti vrchni hliny, humus, ze zakoupenych pozemki,* poznamenal si kronikar
obce Solopysky.

Prvni se projel rytir

Stavét se zacalo 27. dubna 1903. ,,Na praci prichdzelo mnoho dé€lnikt z okolnich obci, ale
jeste vice z dalekych kraja. Ti bydleli spolecné v dfevénych chatach, které tvotily na
nékterych mistech malé vesnicky; byly v nich téz malé hostince — kantiny, kde bylo postarano
o vyzivu pracujicich. Nékteré vesnicky mély také sva zajimava jména,* napsal FrantiSek
Stydl. Kronikai obce Solopysky dodava: ,,Zednické prace na mostech zacaly v kvétnu.“ Po
mnoha zemnich pracich byly prvni koleje polozeny v lednu 1904, ke konci tinora uz byly
koleje na celém useku od Domousic az do Loun. Celou trati jiz tehdy projizdély mensi stroje,
piivéazejici dalsi a dalsi stavebni material. Stydl detailné zaznamenava, kdy na nadrazi v
Hiivicich pfijel jaky nakladni vlak s materidlem, nejcastéji kamenem. Neni divu, pro
obyvatele Podlesi musel byt pohled na supici ocelovy kolos, vazici nékolik desitek tun,
zazitkem. Lze-1i véfit zapisim, méla to byt poprvé 25. dubna 1904 lokomotiva fady 311.4
,Labe“. Pak byl podél celé trati natazen telegraf a 29. srpna projel trat’ zvlastnim vlakem z
Loun do Rakovnika ministr zeleznic Jindfich rytit Wittek. V Hfivicich se m¢l zapsat do
pamétni knihy obce. A pak uz to Slo raz na raz: 8. zaii byli po trati rozvezeni uiednici do
stanic, 9. zaii hlidac¢i do straznich domkd, 11. zafi zaCalo prejimani hotové stavby a 23. zaii
skoncila kolaudace. O den pozdé&ji byl zahéjen provoz.

Ja a moje chot’

Ptestoze c.k. ufady nedoporucovaly zadné oslavy, pro vétSinu obci bylo zahéjeni provozu
udalosti. ,,Paméatny tento den oznacen vSude dnem velice slavnostnim, vzdor tomu, Ze obce
spravou drahy vyzvany, aby se ode vSech slavnosti upustilo. Na veskerych nadrazich
ocekéavan byl vlak vénci a kyticemi ozdobeny zastupy obyvatelstva, kteréz radost a nadSeni
své jasotem projevovalo. Na nékterych stanicich z¢astnila se této slavnosti obecni
zastupitelstva s duchovenstvem a Skolni mladezi; zvuky kapel hudebnich pak nadseni to
zvySovaly,* napsal kronikar Skoly v Solopyskach. Ve Htivicich béhem nékolika hodin po



kolaudaci 23. zafi vyrostla slavobrana, kterd méla druhy den rano pfivitat prvni vlak. Déti
musely 24. zafi pfijit do Skoly brzy, uz pted Sestou byly sefazeny a odvedeny na nadrazi, kde
se sesli také hasici, obecni zastupitelstvo a dalsi ob&ané. Frantisek Stydl dochoval zajimavou
skute¢nost: kdyZ prvni vlak vjizdél do hiivické stanice, hrdla mistni kapela Kde domov mtjj,
kdyz odjizdél, zahrala rakouskou hymnu Zachovej ndm Hospodine... A zapsal také, ze
prvnim vlakem jeli ze Hfivic tfi muzi a devét Zzen. Na stejnou udalost vzpomina i kronikar
Skoly v Solopyskach: ,,Rano pied Sestou hodinou pfijel prvni vlak z Rakovnika do Slopysk.
Pouzil jsem té ptilezitosti ku jizd¢ do Prahy, a tak byli jsme ja a moje chot’ prvnimi osobami,
jez ze Solopysk jely.“ Jiny ¢asovy tdaj o zahdjeni provozu na trati udava prekvapiveé kronika
obce Solopysky. Do té si kronikai zapsal: ,,V roce 1904 se dostavéla draha Louny —
Rakovnik. Dne 1. fijna zahajena jizda, jel zdbavni vlak, vSude délali uvitani hostt ve stanici.*
Zpocatku jezdilo denné po trati Sest osobnich vlakd, tfi z Loun na Rakovnik a tfi v opacném
sméru, vZzdy dva dopoledne a jeden odpoledne.

Konétopim se to prodrazilo

Stavba drahy pfisla na osm milionti korun. Obce, které chtély mit nadrazi nebo zastavku,
musely statu na stavbu vyznamné ptispét. Nadrazi vznikla v Lounech — predmésti, Hiivicich,
Solopyskach a Domousicich, zastdvky se jmenovaly Zeméchy — Jimlin a Opocno. Zastavka
Konétopy vznikla az v roce 1905. Obce Konétopy a Pnétluky o zastavku zpocatku nezadaly,
takze pfi stavbé drahy postavena nebyla. Jako nasledna stavba se prodrazila, ptisla na 1.500
korun a po dlouhém dohadovani nakonec Konétopy i1 Pnétluky zaplatily kazdy polovinu.
Zajimavou informaci lze nalézt v kniZce o déjinach Rocova od Karla Marese. Ten od
pamétniki zjistil, Ze po dokonceni stavby neslo nadrazi v Solopyskach néjaky ¢as nazev
Solopysky — Rocov.

Délka trati Louny — Rakovnik je 44,6 kilometru, na Lounsku je to 21 kilometra. Jednim z
ptivodnich zaméri jejiho budovani bylo dodavani uhli ze severnich do jiznich Cech. Dodnes
po trati projizdi rychlik Bezdrev z Mostu do Ceskych Budé&jovic. U Domousic prochazi trat
dvéma serpentinami s velkym stoupanim a hezkymi vyhledy na Podlesi. Nadmoiska vyska
stanic na Lounsku: Louny mésto 206 metrti, Louny pfedmésti 223 metrd, Zeméchy 239
metrt, Opocno 256 metrii, Touchovice 260 metrii, Hfivice 292 metrti, Konétopy 301 metrt,
Solopysky 240 metri, Domousice 406 metrii, Mutéjovice 452 metrd nad mofem.



